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de contaminantesde ...

DE BARCELONA

BARCELONA. M o

Se ha desarrollado un modelo de dispersion de contaminantes de la ciudad de Barcelona dentro del marco del PECQ 2011-2020
(Plan de Energia, Cambio Climdtico y Calidad del Aire de Barcelona 2011-2020). Plan de accién dirigido por el Ayuntamiento de
Barcelona y coordinado por la Agencia de Energia de Barcelona y Barcelona Regional. Los objetivos generales del PECQ son:

Pla d’energia,

- Reducir el incremento de consumo energético y de GEH ait: de e
- Mejorar la calidad del aire de la ciudad reduciendo un 26% las emisiones de NOy y un 39% las de PM,. i

CALIDAD DEL AIRE DE BARCELONA Y SU ENTORNO

Barcelona y su Area Metropolitana superan los umbrales Europeos de
concentracion de NO, en el aire. Situacidon parecida a la de otras
grandes/densas ciudades como Paris, Londres, Rotterdam o Berlin
entre otras. Se ha realizado un modelo de dispersién de
contaminantes para Barcelona y su entorno inmediato que permita
ayudar en la toma de decisiones y aplicacion de medidas y politicas,
asi como prever un escenario realista de futuro.

DESCRIPCION DEL MODELO.

ADMS-Urban es un modelo dispersidon de contaminantes para:
o =  microescala (analisis local a nivel de calle)
= 7 ; =  macroescala (urbana/metropolitana)
= utiliza el modelo de dispersién Gaussiano avanzado
= utiliza el modelo Danés OSPM para la modelizaciéon del
"street canyon”,
= vy considera las reacciones quimicas utilizando el
mecanismo CBM IV.
ARCGIS permite la integracién de todo el inventario de emisiones
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INPUTS DEL MODELO, INVENTARIO DE EMISIONES MEDIANTE CAPAS GIS.

Capas y Factores de emision

Inmisién de NO, Barcelona y entorno (2010) Inmision de PM,, Barcelona y entorno (2010)

Emisiones de los vehiculos: se han realizado mediciones Sistema RSD
reales del tubo de escape de mas de 40.000 vehiculos
(mediante sistema RSD: Remote Sensing Device). Ademas se
han registrado mas de 90.000 matriculas de vehiculos.
Resultado: los vehiculos emiten un +16% mas de NOx que
COPERT y los vehiculos que circulan son 3,5 aflos mdas nuevos
que la antigliedad media del parque mévil censado.

Emisiones de NOy por tipo de vehiculo
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Emisiones de NOx Barcelona (2008): 10.413 tn/afio Emisiones de NOy del ambito de modelizacién (2008): 34.186 tn/afio

Aeropuerto . 1.607,5 (4,7%)

Puerto (barcos) 2.512,5(24,1%)

Puerto (barcos) 2.512,5(7,3%)
Puerto (vehiculos) I 565,7 (1,7%)
Industria y Energia _ 10.012,3 (29,3%)
Residencial y comercial . 1.462,0 (4,3%)
Vehiculos (+RsD) [l 2:573.5 (7.5%)

4.298,8 (41,3%)
R Vehiculos (COPERT) [N :5.453,2 (45,2%)

Emisiones de NOy del ambito del modelo (ambito
mayor que Barcelona)

Puerto (vehiculos) 565,7 (5,4%)

Industria y Energia 1.394,5 (13,4%)
Residencial y comercial
Vehiculos (+RSD)

Vehiculos (COPERT)

925,8 (8,9%)
715,9 (6,9%)

Datos meteorolégicos
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Comparativa medias anuales Modelo vs. datos reales

Para la modelizacion de la inmisidn se ha utilizando -

Eaonanae d; t::o:alﬁ Mu:g:?:adn Modelo/
1A H itorizacién d Tipo de localizacié El

una resolucion media de malla de 35 metros (17  jEeiermdinde  Teedeioatzmdin e oy el (9
metros en el centro de la ciudad). Para procesar los | cutadella Fondo urbano 423 46.2 109%
. . ey I . h . . Vall d’'Hebrén Fondo urbano 36.5 37.7 103%
mapas de inmision de la ciudad han sido necesarias 15 ;0 " Trifico (inenso) P 632 | 97%
CPUs trabajando en continuo durante 30 dias. Grada Tréfico (intenso) 62.6 57.9 93%
C |.b .y d I d | . I d t | d (Poblenou | Trafico (moderado) | 47.4 41.8 88%
a I raCIon e mo e 0' con OS a os rea es e _Sanu Tra'ﬁco(mcderado) 45.3 50.0 110%
inmisién hora a hora de las estaciones de medida de | valormedio 49.9 49.5 99%

NO, y PMy, situadas en Barcelona y entorno.

Identificacion de emisiones en la

Comparativa datos horarios Modelo vs. datos reales (ej. Eixample)

[ Datos reales estacion Eixample I ADMS-Urban estacion Eixample
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M Contaminacion de fondo
M Calibration
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En 2008 los vehiculos fueron
hour

Mapa de inmisidon de NO2 de Barcelona (2008)
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responsables del 48% de las emisiones
de NOy de Barcelona, mientras que en
inmisiones lo fueron en un 65,6% de
NO,, seguidos del sector residencial y
comercial (8,6%), Industrial (4,8%),

Puerto (2,1%), Aeropuerto (0,1%), la
. contaminacién de fondo representé un
(8,6%), y finalmente un 10,1% de
calibracion. Se espera que en el
escenario PECQ para el 2020 todas las

estaciones cumplan los umbrales EU.
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Mads informacion en Agéencia d’Energia de Barcelona: www.barcelonaenergia.cat o Barcelona Regional.

BARCELONA Agencia de desarrollo urbanistico estratégico fundada en 1993 de capital 100% Edifici Z, Carrer 60. NUm. 25-27
publico. Creada por entidades y empresas publicas con la misién de ofrecer Sector A, Zona Franca
REGIONAL ; ; : Aemi ; f 08040 Barcelona
asistencia y consultoria técnica a sus socios: Ayuntamiento de Barcelona,
Autoridad Metropolitana de Barcelona, ADIF, Consell Comarcal del Barcelones, T932237400eF932237414

Consorcio de la Zona Franca, Puerto de Barcelona, AENA y Mercabarna. www.bcnregional.com
br@bcnregional.com




